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Verkehrsminister im Stau

Von Leo Flamm am 6. Juni 2017

Verkehrsminister kommen und gehen — der Stau bleibt: Thr steht nicht im Stau — Thr seid der
Stau. Das gilt fiir Verkehrsminister genauso wie fiir Normal-Pendler. Der Unterschied ist:
Verkehrsminister versprechen nach fast jeder Landtagswahl vollmundig: Wir werden ihn
auflsen, den Stau. Aber trotzdem stehen wir weiter drin.

Bodos grofie Geste

1998 prisentierte mir SPD-Verkehrsminister Bodo Hombach mit groBer Geste erstmals das
Versprechen: Mit dem Stau sei jetzt Schluss. Nachtbaustellen, 24-Stunden Bauarbeiten usw.
Ich hoffte erwartungsvoll — und stand weiter im Stau.

Zeppelin a la Mollemann
2000 erklirte die FDP: NRW braucht mehr Tempo. Spitzenkandidat Jiirgen Mollemann

versprach den Kélner Autobahnring rasant auszubauen. Der Ruhrschnellweg sollte als
Tunnelsystem das Ruhrgebiet schnell und fliissig verbinden. Und sogenannte Cargo-Lifter



wiirden den Lkw-Frachtverkehr per Zeppelin von der Strafe holen. Von den luftigen
Versprechungen blieb nur — der Stau.

Wittkes Sechs-Tage-Baustelle

Nach 2005 erfand der neue CDU-Verkehrsminister Oliver Wittke eine vollig neue ..Offensive
oegen den Stau“. Beschleuniger sollten eine 6-Tage-Woche auf den Baustellen sein, im
Sommer die Arbeit von Sonnenauf- bis Untergang, aulerdem ein finanzielles Anreizsystem
fir die Baufirmen. Wenig spiter musste Wittke den Verkehrsminister-Job an den Nagel
héingen — wegen Raserei im StraBenverkehr. Der Verkehrsminister trat zuriick, was blieb: der
Stau.

Da stehe ich jetzt seit 20 Jahren, als Berufspendler. Stauauflosende Verkehrsminister habe ich
viele erlebt. Dazu immer wieder neu aufgegossene haltlose Versprechungen aus
Koalitionsverhandlungen. Dass ich der Stau bin, habe ich begriffen — aber nicht die
Handlungsunfhigkeit der Politik.
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Mittlerweile darf ich mit Armin Laschet den sechsten Ministerprasidenten erleben. Das
ermdglicht Uberblick und Vergleiche. Seit J ohannes Rau konnte ich alle Regierungschefs-
und Chefinnen aus der Nihe beobachten: Wolfgang Clement, Peer Steinbriick, Jiirgen
Riittgers und Hannelore Kraft. Ein Kommen und Gehen. Als Korrespondent fiir Landespolitik
nah dran zu sein ist spannend. In der Landeshauptstadt l4uft Politik auf Tuchfithlung. Und es
gibt Blicke in die Kulisse, auch dahin, wo die vermeintlich Michtigen schwicheln oder doch
nur mit Wasser kochen. Aufstieg und Fall liegen manchmal dicht beieinander. Zustidndig bin
ich fiir die Schul- und Familienpolitik, fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales und die Griinen
als Partei.




Bahnanschiuid — T rassensicherung

Der Verkehrsentwicklungsplan des Kreises beweist erneut:
wermelskirchen und offentlicher Verkehr heiBt:
e Unzumutbare Bedingungen far Berufspendler,

Auzubildende und Studenten
e Stiefkind bei der Fernanbindung!

immer mehr Pendler fahren mit dem Auto Richtung Remscheid/Wuppertal bzw.
Leverkusen/Kdin. Ebenso Studenten troiz Semestertickets.

Wir alle: Ob nach Koln, Dusseldorf oder wuppertal, zum Zug oder Flugzeug, zum
Einkauf oder Kino: immer mit dem Auto.

e Der Bus ist keine Alternative!
e Der Bus steht selbst im Stau!
e Der Bus fahrt zu lange oder gar nicht!

Das Umdenken hat langst begonnen. Ohne eine massive Verkehrsveriagerung von
der StraBe auf die Schiene werden die Probleme der Zukunft nicht zu l8sen sein.
Auch fur die Bergisch—-Méarkische Region sind sich Fachleute, Fachblros und
Forschungsinstitute, Politiker sowie Stadt- und Kreisverwaltungen einig:

e Die Region braucht ein modernes Gesamtkonzept
Schiene/StraBe fur Personen-— und Guternahverkehr.

ideen und Plane liegen bereits vor (z.B. fur Wermelskirchen Schienenverkehr mit
oder ohne B 5in). Jetzt braucht es nur noch den politischen Willen!

Die groBte akute Gefahr far die Bahnlinien in der Region geht z.Zt. von der
Deutschen Bundesbahn aus. Ausgerechnet sie hat nicht kapiert, wohin der Zug
der Zeit fahrt. Ein Witz, wenn es nicht so aberwitzig ware!

e Ab 1. Januar 1994 wird die Trasse 411 verkaufti Die Linie 411
steht aus heutiger Sicht 2 Monate vor ihrem endgiitigen Aus!

e Dann ist fur Wermelskirchen der Traum von einer zukinftigen
schnellen, bequemen Schiene endgiiltig ausgetraumt!

Mitglieder von PRO BAHN und Initiative B 51 haben einen letzten Rettungsver—
such gestartet und einen Antrag beim PetitionsausschuB des Landtages zur
Sicherung der Trasse der KBS 411 gestellt: Kein Trassenverkauf, stattdessen
Ersteliung einer "vertiefenden Machbarkeitsstudie”.

@ Leere Kassen sind kein Freibrief fur leere Visionen !
@ Trasse 411 sichern !

@ M™it der Bahn in die Region und zu den Fernverkehrszentren !

Ihre Unterschrift fur unseren Blrgerantrag g
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PRO BAHN
Bergisches Land " F2R STHOT+UHNELT

Semeianitaigsr Fahrgestvarbend

visdpP: Frank Schopphoff, Am Buchenhang 16a, 42923 Wermelskirchen, Tel. 02196/4339
Ganter vom Stein, KdnigstraBe 47, 42929 wermelskirchen, Tel. 02196/84976




,Rau im Stau”: Ministerprasident hilft ,Pro Bahn”

Mit Trassenverkauf
nun Fakten schaffen?

m Stau” — der Bergische Tag”
W mehki* hen hatte am Samstag
in gefliigeltes Wort., Der Minister-
dsident steckte auf der bergischen
AL‘ tobahn fest. Erst die Polizei holte
ihn mit Blaulicht aus der Blechlawine
heraus;die Em*fmmg verpaSte er den-
noch, Fiir Frank Schopphoff und Rai-
ner thmnghaua von der Wermelskir-
chener Fahrgastinitiative ,,Pro Bahn'
war diese ,\qc?" richt wihrend der War-
tezeit auf den prominentesten Bergi-
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schen im zugigen Innenhof wie Bal-
sam. Der ,Landesvater” steckte im
Auto~Stau fest. Mit der Eisenbahn,
gdbe es sie noch, wire das nicht pas-
siert, frohlockten viele. \temandwa.g»

te zuwidersprechen.
Die Kritik an den Stz.legungs~PL—

nen der Bahn blieb dann spéter vom
Ministerprisidenten nicht aus; die
Wermelskirchener Initiative fand bei
am Rande des Prominenten-
1-Talks ein oifenes Ohr. Frank
Smonnho Gberreichte ihm einen
Briefvon ,Pro Bahn” und den Birgeri-
nitigtiaven KBS 411 und B 51" mit
dem Aﬁ‘iegen die kurzfristige Verdu-
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JEigentlich sollte erst
erstellt werden, in dem Kwax
eine Gesamtverkehrssituation e
Einbeziehung der Schiene erarbeitet
werden solien Dac Wcueﬁ ‘c Stame

;e der Rhezmsch— e*gxsﬁc hr fi-
nanzieren. Verbunden war dar{maa h
die Zusicherung, das laufende Plan-
feststellungsverfahren zur BS5lneu
nicht zu behindern.” Aber da nun die
Deutsche Bmxaesbaundmr@ia iv kur-
zen Fristen den Verkauf ithrer Anlagen

etreibe, sehe sich ,Pro Bahn” ge-
zwungen, sich vor Abschluf des Ver-
fahrens Doli*isc;e Unterstitzung zu
holen. ‘J‘v ir haben den Ministerpré
denten gebeten, seinen Einflus gel-
tend zu machen, die Verauflerung zu
verhindern, bis der demokratische
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